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Auto technologie ontwikkeling komt 
met verrassingen.
(Of: “De eerste auto was een elektrische koets en de nieuwste is 
een…..)

Heeft u ook wel eens gedacht “dat ik dit nu niet eerder heb gezien?” Mij overkwam dit 
een tijdje geleden. Ik lees in het NRC altijd met plezier de autobespreking van Bas van 
Putten, zijn komisch-, kritische beschrijvingen vind ik erg amusant.
Deze keer ging het over de ‘Mercedes EQB 300 4Matic AMG Line’, zo’n opgeklopte 
naam doet bij mij altijd het ergste vermoeden rijzen. Wat mij opviel was niet de tech-
nische bespreking of de prijs maar het model, ik zat met verbazing naar een foto van 
een omvangrijke elektrische SUV te kijken. Wat een patserbak van een auto, maar dan 
wel weer elektrisch……

Herinnert u zich nog die foto’s van de allereerste auto’s die gemaakt zijn? U weet 
wel zo’n hoog spaakbenig geval afgeleid van een koets met paarden ervoor. Vaak was 
het zelfs ook nog een koets waarbij de chauffeur, hier misschien nog wel ‘menner’ 
genoemd voor op de bok zat met een soort helmstok in zijn hand waarmee hij dan 
kon sturen.
In 1887 was dit een op zich begrijpelijke ontwikkeling, de elektromotor en accu waren 
net uitgevonden en koetsen waren in vele soorten en maten aanwezig. Leentjebuur 
spelen loonde zich, zeker om snel iets te kunnen laten zien en zelfs te leveren.
De toekomst voor elektrisch rijden leek hiermee zeker gesteld. Echter, de komst van 
de verbrandingsmotor met zijn superieure energie/gewicht ratio ten gunste van de 
zware batterijen bezegelde het lot van de elektro auto. Zeker toen Henry Ford mas-
saproductie invoerde waarmee ook de prijs van de veel complexere verbrandingsmotor 
sterk gereduceerd werd.

Het lijkt erop dat we ons nu weer op een zelfde soort keerpunt bevinden. Elektrisch 
rijden wordt gezien als de oplossing van al onze problemen, ten minste als je politici 
en milieuorganisaties mag geloven.
Wat luchtvervuiling in en rond de steden betreft hebben ze zeker een punt, voor onze 
gezondheid zou dit een welkome stap zijn. Voor de rest is dat nog maar de vraag. Zelfs 
voor CO2 emissie is dit nu nog niet zeker, waar gaan we al die elektriciteit opwek-
ken? Voordat we heel Nederland met windmolens en zonnepanelen vol gebouwd 
hebben duurt het nog wel even en zelfs dan blijft het de vraag of dit voldoende is. 
Waarschijnlijk hebben we ook nog wat kernenergie nodig. 
Heeft u zich ook wel een afgevraagd hoeveel Lithium we voor al die accu’s nodig heb-
ben en welke impact die op de omgeving zal hebben?

Nu ben ik zeker geen tegenstander van elektrisch rijden, sterker nog ik zie dat als een 
goede stap naar een gezondere toekomst. Alleen zou ik dit dan graag wat gestruc-
tureerder en minder naïef aanpakken. Tenslotte is het een beetje raar om je energie 
in een groot gewicht (accu) op te slaan om deze daarna voortdurend met je mee te 
moeten zeulen.

Ontwikkelen misschien daarom de grote autobouwers wel elektrische auto’s maar 
leven zij met hun ontwerp filosofieën nog steeds in het ‘oude’ auto tijdperk? 
Tesla, met zijn volledige elektrische ontwerp, lijkt hierop de enige uitzondering te zijn. 
Dit zie je dan ook terug in zijn, tot nu toe, onverslaanbare efficiency en actieradius.

Kijken we weer even naar onze ‘Mercedes EQB 300 4Matic AMG Line’, een knots 
van een SUV met een motor compartiment waarin een 12 cilinder diesel niet zou 
misstaan.
Heeft Mercedes de mogelijkheden die kleine elektromotoren en integratie van accu’s 
in het chassis biedt niet gezien, of zitten ze op het niveau van ‘mensen kennen het 
model van de koets, en daar moeten we dus niet van afwijken……

Jan W. Veltman
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De “Slider” van Nidec Corporation de 
dunste lineaire vibratiemotor die momen-
teel op de markt is. Veel smartphones en 
smartwatches zijn tegenwoordig uitgerust 
met een trillingsmotor. In het verleden werd 
een excentrische motor gebruikt om een 
eenvoudig trillingspatroon te creëren om 
gebruikers op de hoogte te stellen van een 
binnenkomend bericht; tegenwoordig zijn 
regelfuncties geïntegreerd om gebruikers het 

gevoel te geven dat ze op een knop drukken 
en om synchroon te trillen met de scènes in 
een spel dat ze spelen. Dergelijke toepas-
singen maken trillingsmotoren essentieel 
om de beleving te verbeteren die digitale 
apparaten bieden. De “Slider” is gebaseerd 
op basis van de ontwerptechnologie van 
Nidec voor magnetische circuits, die werd 
ontwikkeld voor de HDD-spindlemotoren 
van het bedrijf. Met behoud van dezelfde 
trillingssterkte van bestaande producten, 
heeft “Slider” een volume dat 40% kleiner 
is dan van zijn voorgangers, bij een dikte 
van slechts 2 mm. Hiermee kunnen digitale 
apparaten nog compacter en dunner worden 
gebouwd.                                      •
Nidec Netherlands BV
(0184) 420 555
www.nidec-netherlands.nl

Dunne lineaire trillingsmotor

De computing-in-memory technologie is 
klaar om de enorme knelpunten in de data-
communicatie te elimineren die normaliter 
worden geassocieerd met kunstmatig intel-
ligente edge-spraakverwerking, maar vereist 
een embedded geheugen-oplossing die tege-
lijkertijd neurale netwerkberekeningen uit-
voert en gewichtsfactoren opslaat. Microchip 
kondigt via dochteronderneming Silicon 
Storage Technology aan dat zijn SuperFlash 
memBrain neuromorfische geheugenoplos-
sing dit probleem heeft opgelost voor het 
WITINMEM neurale verwerkings-SoC, 
waarmee sub-mA-systemen spraakruis kun-
nen reduceren en honderden gesproken 
bevelen kunnen herkennen – in real time en 
onmiddellijk na het opstarten. Microchip 
heeft met WITINMEM samengewerkt om 
de memBrain analoge in-memory compu-
teroplossing op te nemen in WITINMEM’s 
ultra-low-power SoC. Deze is voorzien 
van computing-in-memory technologie 
voor neurale netwerk-operaties, waaron-
der spraakherkenning, stemherkenning en 

ruisonderdrukking. Het memBrain neuro-
morfische geheugenproduct van Microchip 
is geoptimaliseerd voor het uitvoeren van 
vectormatrix-vermenigvuldiging voor neu-
rale netwerken. Het stelt processoren in bat-
terijgevoede en embedded edge-apparaten in 
staat om de hoogst mogelijke AI-prestaties 
per watt te leveren. Dit wordt bereikt door 
zowel de neurale gewichtsfactoren als waar-
den in het geheugenarray op te slaan en dit 
als het neurale rekenelement te gebruiken. •
Microchip Technology Europe BV
(0416) 690 399
www.microchip.com

Computing-in-Memory

De Automation Controller PAC120 en 
de elektrohydraulische bedieningsmodule 
PACHC van Parker bieden een innova-
tieve oplossing voor de automatisering van 
snelle en precieze hydraulische processen. 
De compacte PLC PAC120 kan worden 
gecombineerd met verschillende PACHC-
bedieningsmodules, wat de bediening van 
de positie en kracht/druk van maximaal 
40 hydraulische assen mogelijk gemaakt. 
In combinatie met de uitgebreide hydrau-
lische ventielen van Parker kunnen speci-
fieke en veeleisende bedieningen vanuit 
een enkele bron gerealiseerd worden. De 
PAC120-regelaar kan via CODESYS V3 
eenvoudig aangepast worden aan de betref-
fende toepassing. Een SD-kaarthouder en 
een USB-interface maken het mogelijk 
om procesgegevens lokaal op te slaan en 
bedieningsprogramma’s uit te wisselen. 
Afhankelijk van de variant worden ProfiNet 
IO/IRT, OPC UA, Modubus TCP, 
Ethernet/IP en EtherCAT ondersteund 
voor gegevensuitwisseling tussen machines. 
Ook kunnen extra communicatiekanalen 
geopend worden door middel van inter-

face- en busmodules, wat de integratie in 
bestaande bedieningsconcepten mogelijk 
maakt. De PACHC-regelaarmodule maakt 
precieze positie-, kracht- en drukregelingen 
en omschakelingsbedieningen mogelijk. De 
module voorziet in een uiterst dynamische 
bemonsteringsfrequentie voor snelle cyclus-
tijden. De PACHC is voor het opnemen van 
actuele waarden verbonden aan lokale ana-
loge sensoren, zoals druk- en krachtsenso-
ren en digitale positiefeedbacksystemen. •
Parker Hannifin BV
(0541) 585 000
www.parker.com

Snelle en nauwkeurige hydraulische 
processen


